PERENCANAAN REKAYASA LALU LINTAS
PADA SIMPANG BERSINYAL TIGA PEKAYON TERHADAP
KINERJA JALAN JENDRAL AHMAD YANI KOTA BEKASI

SKRIPSI

Diajukan Sebagai Salah Satu Syarat Memperoleh Gelar Sarjana Teknik
pada Jurusan Teknik Sipil Fakultas Teknik
Universitas Islam "45" Bekasi

Oleh:

DONNY HANGGADHA SUPRATMAN
41187011180032

PROGRAM STUDI S-1 TEKNIK SIPIL
FAKULTAS TEKNIK
UNIVERSITAS ISLAM “45” BEKASI
2023



HALAMAN PERSETUJUAN
SKRIPSI

Dipertahankan di depan tim penguji sidang skripsi dan diterima sebagai bagian
persyaratan untuk memperoleh Sarjana pada Program Studi Teknik Sipil S-1
Fakultas Teknik Universitas Islam “45" Bekasi.

PERENCANAAN REKAYASA LALU LINTAS
PADA SIMPANG BERSINYAL TIGA PEKAYON TERHADAP
KINERJA JALAN JENDRAL AHMAD YANI KOTA BEKASI

Nama : Donny Hanggadha Supratman
NPM : 41187011180032

' Jurusan : Teknik Sipil

Fakultas : Teknik

Bekasi, 18 Januari 2024

TIM PENGUIJI

Ninik Paryati, S.T., M.T.

o

Fajar Prihesnanto, S.T., M.T



HALAMAN PENGESAHAN
SKRIPSI ~

PERENCANAAN REKAYASA LALU LINTAS
PADA SIMPANG BERSINYAL TIGA PEKAYON TERHADAP
KINERJA JALAN JENDRAL AHMAD YANI KOTA BEKASI

Dipersiapkan dan disusun oleh:

Donny Hanggadha Supratman
41187011180032

Telah dipertahankan di depan Dewan Penguji
Pada tanggal 18 Januari 2024

Disetujui Oleh:
Dosen Pembimbing I Dosen Pembimbing II

Va4 |
~Rp W

Rika Sylviana, S.T., M.T. Ir. Anita Mardiana Agus
Salim, ST.. M.T, IPM |
ASEAN Eng. \

, Skripsi ini telah diterima sebagai salah satu persyaratan

untuk memperoleh gelar sarjana

Bekasi, 18 Januari 2024 '

e
”




PERNYATAAN KEASLIAN PENELITIAN

Saya yang bertanda tangan di bawah ini:

Nama : Donny Hanggadha Supratman
NPM :41187011180032

Program Studi : Teknik Sipil

Fakultas : Teknik

E-mail : hanggadhadonny@gmail.com

Dengan ini menyatakan bahwa penelitian saya yang berjudul “ PERENCANAAN
REKAYASA LALU LINTAS PADA SIMPANG BERSINYAL TIGA
PEKAYON TERHADAP KINERJA JALAN JENDRAL AHMAD YANI KOTA
BEKASI ” bebas dari plagiarisme. Rujukan penulisan sudah sesuai dengan teknik
penulisan karya ilmiah yang berlaku umum.

Apabila dikemudian hari dapat dibuktikan adanya unsur plagiarisme tersebut, saya

bersedia menerima sanksi sesuai peraturan perundangan yang berlaku.

Bekasi, 18 Januari 2024

LA~ R

Donny Hanggadha Supratman




ABSTRAK

Laju pertumbuhan penduduk di Kota Bekasi yang terus meningkat setiap tahunnya
berpengaruh besar terhadap volume lalu lintas kendaraan yang berada di Kota Bekasi.
Volume kendaraan yang cukup tinggi dan permasalahan yang terjadi pada persimpangan
menimbulkan penumpukan kendaraan yang cukup panjang di masing-masing ruas jalan
persimpangan. Tujuan penelitian ini yaitu untuk mengetahui tingkat kualitas pelayanan
simpang pada kondisi eksisting dan memberikan alternatif solusi untuk meningkatkan
kualitas pelayanan pada simpang tersebut. Metode yang dilakukan adalah dengan
menganalisis  kinerja lalu lintas simpang menggunakan PKJI 2014 dan
mensimulasikannya dengan software Vissim. Hasil perhitungan kapasitas simpang
bersinyal Pekayon nilai derajat jenuh masing-masing lengan simpang sebesar 0,896. Hasil
analisis dengan software Vissim menunjukan nilai tundaan rata-rata simpang sebesar
54,50 detik dan LOS berupa E pada kondisi eksisting. Dari ke empat scenario yang
diberikan skenario 4 dapat dijadikan sebagai alternatif solusi terbaik untuk meningkatkan
kualitas pelayan simpang bersnyal Pekayon dengan nilai tundaan rata-rata simpang
sebesar 24,87 detik/skr dan LOS berupa C dilakukan dengan merubah rute kendaraan
besar pada Jalan Jenderal Ahmad Yani sisi Selatan menju Jalan Jalan Jenderal Ahmad
Yani sisi Utara dan merubah waktu siklus sinyal menjadi 100 detik.

Kata Kunci: Kapasitas simpang APILL, Vissim, Tundaan, Panjang antrian, LOS
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ABSTRACT

The rate of population growth in Bekasi City, which continues to increase every year, has
a major influence on the volume of vehicle traffic in Bekasi City. The volume of vehicles
is quite high and the problems that occur at intersections have resulted in quite long
accumulations of vehicles on each road section of the intersection. The aim of this
research is to determine the level of service quality at the intersection in existing
conditions and provide alternative solutions to improve the quality of service at the
intersection. The method used is to analyze intersection traffic performance using PKJI
2014 and simulating it with Vissim software. The results of calculating the capacity of the
Pekayon signalized intersection, the saturation degree value for each intersection arm is
0.896. The results of analysis using Vissim software show that the average intersection
delay value is 54.50 seconds and the LOS is E in existing conditions. Of the four
scenarios given, scenario 4 can be used as the best alternative solution to improve the
quality of service at Pekayon signalized intersections with an average intersection delay
value of 24.87 seconds/currency and an LOS of C carried out by changing the route of
large vehicles on Jalan Jenderal Ahmad Yani South side to Jalan Jenderal Ahmad Yani
on North side and change the signal cycle time to 100 seconds.

Keywords: APILL intersection capacity, Vissim, Delay, Queue length, LOS
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Kendaraan tak bermotor
Lebar jalur efektif

Lalu lintas harian rata-rata
Lebar keluar

Lebar masuk
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LP = Lebar pendekat

LRS = Lurus

M = Waktu isyarat merah

Msemua = Waktu isyarat merah semua

NKH = Jumlah kendaraan terhenti

PA = Panjang antrian

Pendekat = Jalur pada lengan simpang untuk kendaraan mengantri sebelum

keluar melewati garis henti

Q.q = Arus lalu lintas

gBKa = Arus lalu lintas belok kanan

gBKi = Arus lalu lintas belok kiri

go = Arus lalu lintas melawan atau terlawan
go Bka = Arus lalu lintas belok kanan melawan atau terlawan
qp = Arus lalu lintas terlindung

RAS = Rasio arus lalu lintas simpang

RBKa = Rasio arus belok kanan

RBKIi = Rasio arus belok kiri

RBKIJT = Rasio arus belok kiri jalan terus

RF = Rasio Fase

RH = Rasio waktu hijau

RKH = Rasio kendaraan terhenti

RKTB = Rasio kendaraan tak bermotor

Rmami = Rasio arus mayor terhadap arus minor
Raq/S = Rasio arus lalu lintas

S = ArusJenuh

SO = Arus jenuh dasar

SM = Sepeda motor

skr = Satuan kendaraan ringan

T = Tundaan

TG = Tundaan geometrik

TL = Tundaan lalu lintas
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To
TP
UK

Tipe pendekat dengan arus berangkat terlawan
Tipe pendekat dengan arus berangkat terlindung

Ukuran kota
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