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ABSTRAK 

 

 

Laju pertumbuhan penduduk di Kota Bekasi yang terus meningkat setiap tahunnya 

berpengaruh besar terhadap volume lalu lintas kendaraan yang berada di Kota Bekasi. 

Volume kendaraan yang cukup tinggi dan permasalahan yang terjadi pada persimpangan 

menimbulkan penumpukan kendaraan yang cukup panjang di masing-masing ruas jalan 

persimpangan. Tujuan penelitian ini yaitu untuk mengetahui tingkat kualitas pelayanan 

simpang pada kondisi eksisting dan memberikan alternatif solusi untuk meningkatkan 

kualitas pelayanan pada simpang tersebut. Metode yang dilakukan adalah dengan 

menganalisis kinerja lalu lintas simpang menggunakan PKJI 2014 dan 

mensimulasikannya dengan software Vissim. Hasil perhitungan kapasitas simpang 

bersinyal Pekayon nilai derajat jenuh masing-masing lengan simpang sebesar 0,896. Hasil 

analisis dengan software Vissim menunjukan nilai tundaan rata-rata simpang sebesar 

54,50 detik dan LOS berupa E pada kondisi eksisting. Dari ke empat scenario yang 

diberikan skenario 4 dapat dijadikan sebagai alternatif solusi terbaik untuk meningkatkan 

kualitas pelayan simpang bersnyal Pekayon dengan nilai tundaan rata-rata simpang 

sebesar 24,87 detik/skr dan LOS berupa C dilakukan dengan merubah rute kendaraan 

besar pada Jalan Jenderal Ahmad Yani sisi Selatan menju Jalan Jalan Jenderal Ahmad 

Yani sisi Utara dan merubah waktu siklus sinyal menjadi 100 detik.  

 

 

Kata Kunci: Kapasitas simpang APILL, Vissim, Tundaan, Panjang antrian, LOS  
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ABSTRACT 

 

 

The rate of population growth in Bekasi City, which continues to increase every year, has 

a major influence on the volume of vehicle traffic in Bekasi City. The volume of vehicles 

is quite high and the problems that occur at intersections have resulted in quite long 

accumulations of vehicles on each road section of the intersection. The aim of this 

research is to determine the level of service quality at the intersection in existing 

conditions and provide alternative solutions to improve the quality of service at the 

intersection. The method used is to analyze intersection traffic performance using PKJI 

2014 and simulating it with Vissim software. The results of calculating the capacity of the 

Pekayon signalized intersection, the saturation degree value for each intersection arm is 

0.896. The results of analysis using Vissim software show that the average intersection 

delay value is 54.50 seconds and the LOS is E in existing conditions. Of the four 

scenarios given, scenario 4 can be used as the best alternative solution to improve the 

quality of service at Pekayon signalized intersections with an average intersection delay 

value of 24.87 seconds/currency and an LOS of C carried out by changing the route of 

large vehicles on Jalan Jenderal Ahmad Yani South side to Jalan Jenderal Ahmad Yani 

on North side and change the signal cycle time to 100 seconds. 
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