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ABSTRAK

Jalan Raya Pantura yang menghubungkan Kota Bekasi dan Kabupaten
Bekasi merupakan akses utama mobilisasi masyarakat yang salah satunya dilayani
oleh transportasi umum berupa angkutan antar kota yakni kendaraan bus kecil atau
elf dengan jarak tempuh sejauh = 15,1 km dari terminal Bekasi ke terminal
Cikarang. Diperlukan analisis untuk mengetahui jumlah armada optimal trayek
terminal Bekasi — terminal Cikarang dalam pemenuhan kebutuhan masyarakat.

Analisis angka kebutuhan armada optimal dilakukan dengan menggunakan
metode Break Event Point (BEP) yang merupakan metode analisis untuk
mengetahui berapa jumlah armada yang harus disediakan agar perusahaan jasa
transportasi mendapatkan keuntungan. Data-data yang dibutuhkan untuk
menghitung BEP diantaranya adalah load factor, BOK, pendapatan per hari dan
jumlah armada existing.

Hasil penelitian menunjukan bahwa jumlah armada bus kecil atau elf yang
beroperasi pada saat penelitian berlangsung adalah sebanyak 80 armada dengan
waktu operasi sebanyak 5 rit/hari dengan biaya operasional sebesar Rp
447.700,91/hari. Nilai Load Factor sebesar 61,7 % dan kecepatan rata-rata sebesar
16,6 km/jam dengan data tersebut didapat hasil perhitungan BOK dengan metode
Pacific Consultant International (PCI) adalah sebesar Rp. 4.323.695,75/1000 km
atau Rp. 652.878,00/hari.. Berdasarkan hasil perhitungan jumlah armada optimal
menggunakan metode BEP diketahui jumlah armada optimal dengan BOK existing
adalah sebanyak 62 unit untuk masa penelitian berlangsung dan 60 unit untuk tahun
2027 sedangkan jumlah armada optimal dengan BOK PCI adalah sebanyak 43 unit
untuk masa penelitian berlangsung dan 41 unit untuk tahun 2027. Angka kebutuhan
armada tahun 2027 mengalami penurunan dibandingkan angka optimal kebutuhan
armada pada saat penelitian berlangsung dikarenakan prediksi jumlah penduduk
tahun 2027 mengalami penurunan sebesar -4,30% untuk Kota Bekasi dan

Kabupaten Bekasi.

Kata Kunci : BOK, BEP, load factor.



ABSTRACT

Jalan Raya Pantura that connects Bekasi City and Bekasi Regency is the
main access for community mobilization, one of which is served by public
transportation in the form of inter-city transportation, namely small buses or elf
vehicles with a distance of £ 15.1 km from the Bekasi terminal to the Cikarang
terminal. An analysis is needed to find out the optimal number of fleets for the
Bekasi - Cikarang terminal route in meeting the needs of the community.

Analysis of the number of optimal fleet requirements is carried out using the
Break Even Point (BEP) method which is an analytical method to find out how
many fleets must be provided so that transportation service companies can benefit.
The data needed to calculate BEP include load factor, vehicle operating costs
(VOC), income per day and the number of existing fleets.

The results showed that the number of small or elf bus fleets operating at
the time of the study was as many as 80 fleets with an operating time of 5 trips/day
with an operational cost of IDR 447,700.91/day. The Load Factor value is 61.7%
and the average speed is 16.6 km/hour. With these data, the VOC calculation results
using the Pacific Consultant International (PCI) method are Rp. 4,323,695.75/1000
km or Rp. 652,878.00/day. Based on the results of calculating the optimal number
of fleets using the BEP method, it is known that the optimal number of fleets with
the existing VOC is 62 units for the ongoing research period and 60 units for 2027
while the optimal number of fleets with PCI VOC is 43 units for the the research is
ongoing and 41 units for 2027. The number of fleet needs in 2027 has decreased
compared to the optimal number of fleet needs at the time of the research due to the
prediction of the population in 2027 has decreased by -4.30% for Bekasi City and
Bekasi Regency.

Keywords: VOC, BEP, load factor.
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